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Mazda RX-8

Probefahrt in Japan

von Martin Schlockermann

Der Mazda RX-8 ist zur Zeit das
groBte  Gesprachsthema unter
Wankelfreunden und alle warten
schon gespannt darauf, wann er
endlich in Natura in Deutschland zu
sehen sein wird und sich eine Gele-
genheit zu einer Probefahrt bietet.

Dieses Erlebnis hatte ich gestern
(17. Mai 2003) schon in Japan und
mochte euch nachfolgend hiervon
berichten.

Wie kam es dazu?

Da ich in einer japanischen Firma
arbeite, ergibt sich fir mich haufi-
ger die Gelegenheit nach Japan zu
reisen. So auch im Méarz 2003. Da
ich im Internet gelesen hatte, dass
die Produktion schon angelaufen
war, habe ich mich bei einem mei-
ner jap. Kollegen erkundigt, ob er
nicht eine Probefahrt mit einem RX-
8 organisieren konnte. Da er sich
im Dezember 2002 einen neuen
Mazda 6 (in Japan heisste er Aven-
za) zugelegt hatte, waren die Aus-
sichten recht gut. In Japan ange-
kommen musste ich dann erfahren,
dass der Verkaufsstart erst Anfang
April sein sollte. So flog ich etwas
enttduscht nach  Deutschland
zuriick, ohne einen RX-8 gesehen
zu haben. Das einzige, was ich
ergattern konnte, war ein japani-
scher Vorab-Prospekt.

Glicklicherweise ergab sich
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aber die Situation, dass ich im Mai
wieder nach Japan musste und ich
mit Hilfe meines jap. Kollegen
einen erneuten Versuch unter-
nahm. Und dieses mal verlief dann
alles positiv und am Samstag, den
17. Mai um 17.00 Uhr war der Ter-
min fur die Probefahrt.

Das Auto

Beim Mazda Handler angekom-
men, stand er nun da. In schwarz,
mit braun abgesetzen Sitzen und
Tarverkleidungen. Es war das Top-
modell mit 250 PS und es liess
eigentlich keine Wiinsche offen. Es
hatte das Bose-Soundsystem, die
schénen Aluminium-Felgen,
225/45er Bereifung und lachelte
einen von vorne an. Wer kann da
noch wiederstehen? Dann ging es
daran, die Details zu bestaunen.

Der Kofferraum

Der Kofferraum kann sicherlich
nicht gerade als riesig bezeichnet
werden, bietet aber ausreichend
Platz, um das Gepack einer Familie
unterzubringen. Ein gréeres Pro-
blem kdnnte jedoch die hohe Lade-
kante und die kleine “Lucke” sein.
Es durfte schwierig werden hier-
duch eine Kiste Bier einzuladen!
Und dies ist nun mal in Deutsch-
land seit Zeiten des VW Kafers, die
Masseinheit fir die Kofferraum-
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groRe.

Der Einstieg

Neben dem Wankelmotor sind
die “Schmetterlingstiiren” die zweite
Besonderheit des RX-8. Hierbei
muss man wirklich feststellen, dass
hierdurch der Einstieg fur die hinte-
ren Mitfahrer erheblich vereinfacht
wird. Auf allen vier Sitzen (durch die
durchgehende Mittelkonsole, kdn-
nen hinten nur zwei Personen Platz
nehmen) kann man sehr bequem
Platz nehmen und fihlt sich sofort
pudelwohl. Die Passagiere auf den
hinteren Sitzen sollten jedoch
1,80m KorpergrofRe nicht Uber-
schreiten.

Der Motor

Nach 6ffnen der Motorhaube
weisst ausser dem Schriftzug
Renesis zuerst einmal gar nichts
auf den Wankel-Motor hin. Nach
Abnahme der Kunststoffverklei-
dung, kann jedoch der Kenner, die
Aussenheit der zwei Trochoiden
erkennen.

In Japan gibt es den Motor in
einer 250PS und einer 210PS Vari-
ante. Beide werden jedoch nicht
durch einen Turbo aufgeladen.
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Nun wird es aber spannend. Der
Autoverk&ufer holt den Schlissel
aus der Tasche und startet den
Motor, der schon gleichmafiig hoch-
dreht und wie Musik in den Ohren
ist. Kein plarren, wie ein Vier-Zylin-
der und auch kein brullen, wie ein
Sechs-Zylinder, sondern echte
Musik! Der Verkaufsslogan kénnte
daher auch heissen: “A Sound Like
No Other!”.

Jetzt geht es aber auf die
Stralle. Im Innenraum ist kaum
etwas von dem Motor zu héren.
Erst bei ausgeschaltetem Geblase,

I

kann man ihn leise singen héren.
Bei héheren Drehzahl wird er natiir-
lich etwas lauter, aber nie so, dass
es unangenehm wird. Es ist eher
so0, dass man dazu verleitet wird die
Drehzahl hochzuziehen, so dass
die Musik des Motors in den Ohren
schwingt. Zusétzlich animiert dazu
auch noch der grof3e, mittig ange-
brachte  Drehzahimesser.  Der
Tachometer ist nur als digitale
Anzeige im Drehzahlmesser unter-
gebracht.

Die Beschleunigung des
Wagens macht Spal3, die Drehzah-
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len, die der Motor bietet zu nutzen.
GleichmaRig ziligig und flott geht es
immer schneller voran. Wer jedoch
die Turbo-Power von einem RX-7
gewohnt ist, wird sicherlich erst ein-
mal enttauscht sein, denn so bra-
chial geht der RX-8 nicht voran.

Verbrauch

Nachdem ich den Verkaufer auf den
Verbrauch angesprochen hatte,
antwortete er mir, dass das vom
Fahrstil abhinge. Bei normaler
Fahrweise ware allerdings ein Ver-
brauch von unter 10 I/100km még-
lich. Was das nun genau bedeutet
wird sich demnachst in der Praxis
zeigen.

Fazit

Der RX-8 ist ein tolles Auto!
Jedoch versucht Mazda mit diesem
Auto auch das Image des RX-7
(FD-Model) etwa loszuwerden. Die-
ses hat namlich in Japan den glei-
chen Ruf, den bei uns der Opel
Manta zuletzt inne hatte. Das heis-
st, dass er moglichst tief und breit
sein sollte und das Spoiler wettri-
sten kennt keine Grenzen.

Der RX-8 ist aber eher der
Sportwagen fur die Familie (ver-
gleichbar mit einem Dreier BMW).
Bei diesem Vergleich hat er eigent-
lich alles zu bieten und dirfte auch
in den meisten Punkten (berlegen
sein. Jedoch fehlt ihm in Deutsch-
land das entsprechende Image.

Da man nicht nur die bisherigen
Kaufer des RX-8 ansprechen
mochte, kdnnte das neue Design
sicherlich eine richtige Entschei-
dung sein. Und die “alten RX-7
Fahrer” durften mittlerweise auch
schon eine Familie haben und sich
auf ein vier-sitziges Sportcoupe
freuen.

Mir hat die Probefahrt viel Spald
gemacht und ich kann jedem nur
empfehlen, dieses Auto auch ein-
mal zu testen, sobald er in
Deutschland erhdltlich ist. Wie
Mazda halt schon sagt: “A Sports
Car Like No Other - Mazda RX-8".

Ich habe mir Gbrigens einen RX-
8 aus Japan mitgebracht. Aller-
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dings nur in der Grol3e 1/43. Dafur
aber in dem wunderschoénen rot.

Dank

Ein ganz groRes Dank gilt mei-
nem jap. Kollegen, der diese Pro-
befahrt erméglicht hat. AuBerdem
haben er und seine Freundin alle
meine Fragen ins jap. Ubersetzt.
Ohne deren Hilfe, wére diese Pro-
befahrt nicht mdglich gewesen.
Besonders, wenn man bedenkt,
dass der Handler den Wagen erst
seit zwei Tagen hatte und auch
noch reichlich andere Interessen-
ten sich zu einer Probefahrt ange-
meldet hatten. Das Fahrzeug hatte
gerade erst 280km zuriickgelegt! <
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Renesis RX-8

Engine of the year 2003

Mazda RENESIS Rotary
(RX-8)

Fora car maker that bas never before
featured it the Inlertational Engine of
the Year Awards and for o powerplan
design that is extremely rare (Ladais the
only other mangque to still build a rotary),
Mazda and its REMES1S unit are doing
rather well, akinga second trophy in
this year's competition,

Although sold asa 1.5:-liter in the TS,
the REMESIS is the equivalent of & 2.6-
lter and 5 indeed alticially ¢lassified as
part of this category by many Buropein
states. e could even theoretically
judge the engine 1o bea 3.9-liter!

Linfike previous Mazda rotaries—
known for their firse-rare refinement but
also for unacceprable thirst - RENESIS
is a naturally aspirared design and
[eatuses a side-inta ke, side-gxhaust
Iﬂ.:|'l-|'||| 3 'I?l-'lll'l "..hl_' exhaiist PL'lfl.ﬁ meved o
the side housing of the rotor ehambier
This design allows the size of the ports
to be freely set, resulting inan expanded
air intake port area, Intake tesistance is
greatly impraved, givicg uselal torguae:

a maximum of 216Nm at 7 500rpm
Ultimately, the absenee of vibration
coupled 1o its smooth potent acceleraton
and the very scceptable huel efficiency -
an average of 109LA100km (26 2mpg)

can be expected — won the Awards
Judges affections

Mazda RENESIS Rotary (RX-8)

Felix Wankel, pioneer ol the rotary
Yamamate, the Hirst head
tary Engine] Research

enging, Kenich
af Mazda's RE (
Depanment in 1963, and Nobithiro
Hayara, today's general manager of
Mazda plobal possertrain activities

the names are DTMOMTIENS "-‘r"ll,]'l TOTATyY
engines.and, new, the Internaticnal
Engirse of the Year 2003, the RENESIS
Rotary powerplan.

[he achievement is against all the
odds: mtary engines had been dismissed
by rmany — inchiding Burope's envission
legislatams, who banished Mazida's lasi
Wanlel, the 13B-REW, from its markets
In [hL' :Er'I:‘;! l'll_'\'_":ll:J'L' = A% Loy I!'Iﬁl.r.':l'.'lf.'['l'| ilI'II'J
oo polluting

However, the [apanese car maker
has bounced bacl: in tremendous stvle.
the 2003 RENESIS gathering 316
points, 72 more than the second-placed
Vollswagen Inceed, 44 of the paned of
50 judgesveted for the BEMESIS o take
the most prestigious Awards title— g
massive encdorsement of Mazda'seflons
with this unconventional engine

The staring point for RENESIS -
appropriately, 1t stanels for ‘RE {rétary
engine’s) GENESS = rise to glons was
the Multi-Side-Pomn rotary Engine, or
MSP-E, This unit was intraduced in the
BX-01 concept at the Tokya Mator Show

in 1995 [t wasthen presented ina
refined version at the 1999 Takyo Motor
Show in the BX-EVOLY four-door
Spotls car concept, forerunner 1o 1he
eye-catching BX-8 thay it now powers

Maturally aspirared and availalsle with
twa poweT outputs (192bhp or 240bhp),
the rotary impressed the judges with its
silky smocth power delivery, incredible
refinerfient and willlngness to vev co feeely

Peithaps winming the Tnternational
Engine of the Year 2003 title will see
Mazda imvest firther in TOLETY ENgines
(for now, some 60,000 3 vear will he
made a1 Mazda's Hiroshima lactomy,
That RENESIS already mects the
fertheoming 2005 Eura 4 emissions
standagds proves that Mazda's brillian
adoption of Felix Wanlel's concept has
a very promising future. BT

Final results for 2003 points
Mazdz REMESIS Rolary (RE-3) 3e
Wigkeswagen Diess| 5-fiter V10

{Tauaray! Phasan

BEW 3. 2-ar (W3

Henda 1.3 liter 1A {Civic Pybnd)
Honda 2-ler 20000
BRI 2.5 ter (325, ek, 24) i
M Suparchanged 1.6-Iiter (Cooper 5 i
Handa 1-8ar IMA {inzight) 4

Mo success for the RENESIS Rolary engine:
Tihis time Kiyoshi Fuifwara, vice prasiden! of
Mazde Mator Europe's RED Center fn Germany,
camie o stage fo address fhe gatherad media
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For #he first fime i nferational Engine of the: Year Awards Nsiey, winmng emilnes and e velickes
ey powsr ware on disnEy, Marris, mawly appainted prasident of Marda's Ewapean operafions

{ichured fefi), belleves Awards. recogaifion will soe #X-5 hecome a

hitl. Hapanma-sam fmidls)

Ek Wimhe Ot fravm R0 vk i JR0an I attemT the preseniation with Germany-iesed cofesgue Fufwars
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